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Courant

woensdag 24 augustus 201

In de Beusichemse eendekooi heeft 69 jaar geleden een grote ramp plaatsgevonden.

Oude Beusichemse eendenkooi geeft

geheim prijs

27 augustus 1942 is op vlieg-
basis Bourn, nabij het Engelse
Cambridge, een dag zoals altijd.
Ditmaal zullen toestellen van het
15e R.A.F-Squadron deel uitmaken
van een bommenwerpersvloot van
in totaal maar liefst 306 toestellen.
De bemanningen begeven zich ‘s
morgens naar de briefingroom.Bij
binnenkomst aanschouwen allen
de grote kaart aan de wand en staat
vast dat op deze dag een grote raid
gepland staat op de Duitse indu-
striestad Kassel. Het tijdstip van ver-
trek is al snel duidelijk: 20.45 uur.

Dan komen de commandanten
van de militaire staf binnen en be-
gint de briefing. Eerst het weer. De
meteoroloog voorspelt een laaghan-
gende bewolking boven Nederland,
met opklaringen in de middag. De
missie kan dus doorgaan. ledereen
luistert aandachtig, want men
weet dat de weersomstandigheden
cruciaal zijn voor het slagen van
hun missie.

Vervolgens komt de viuchtleider
en laat met de aanwijsstok op de
grote kaart aan de wand zien hoe
de vliegtuigen moeten taxién naar
de startbaan, zonder dat er onnodig
tijd en brandstof wordt verspild.
Dit alles dient te geschieden zonder
enig radiocontact, omdat de kans
bestaat dat de vijand meeluistert.
Hij wil dat iedereen op tijd vertrekt

stellingen zijn ingetekend en het
belangrijkste voor de bemanning;
de kortste weg terug. Dan neemt de
squadroncommandant het woord
over, dit is een ervaren piloot die al
vele missies heeft gevlogen. Hij doet
zijn verhaal en waarschuwt ook nog
eens voor vijandelijke nachtjagers
en luchtafweergeschut.

De stationscommandant is ook
een ervaren vlieger. Hij benadrukt
hoe levensgevaarlijk het is om af te
dwalen van de geplande route en
hamert op het belang van timing
en hoogte om botsingen in de lucht
te vermijden en vraagt volledige
concentratie op de uit te voeren
missie.

Drie kwartier later is de briefing
afgelopen en de bemanningen
zetten hun horloges gelijk. Als
laatste komt de basiscommandant
aan het woord. Hij benadrukt hoe
belangrijk hun missie is en wenst
de bemanning ,mede namens de
opperbevelhebber, succes toe, een
goede vlucht en een behouden
terugkomst op de basis. De over
het algemeen zeer jonge mannen
weten dat ze succes hard nodig
zullen hebben. De missies van de
afgelopen dagen hebben een groot
aantal slachtoffers gemaakt. Veel
toestellen zijn niet teruggekeerd op
de basis, ze hebben veel collega’s
verloren en dat maakt hen vastbe-
raden om de Duitsers eens mores
te leren. Diep in hun hart weten ze
ook dat een derde van de mannen
die nu lachen en grapjes maken,
niet zullen terugkeren!

Brisantbommen
Rond 23.00 uur komt de luchtar-
mada aan boven de Betuwe. Hier
worden ze opgewacht door Duitse
van de vliegvelden Dee-
Venlo. Een Duitse Juncl;i:
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Amerikaanse piloot John Thorn-
ton. Een fel vuurgevecht volgtin
het luchtruim tussen Culemborg
en Beusichem. Ook deze Duitse
nachtjagerpiloot weet dat het
zwakke punt van deze Stirling bom-
menwerper nabij het herkennings-
teken zit,met daarachter tevens de
bomlading.

Na een minuten durend vuurge-
vecht raakt de Stirling rond 23.18
uur tenslotte in brand en cirkelt
nog enige tijd rond, breekt op een
gegeven moment in de lucht in
tweeén en crasht ten noorden van
de Straatweg Culemborg-Geldermal-
sen, ter hoogte van de Eendenkooi.
Over wel twee km2 liggen de brok-
stukken verspreid. Het toestel heeft
honderden kilo's brisantbommen
aan boord. Getuige Meijns van Dijk
uit Beusichem: ,,Je kon vanaf de
Beusichemse dijk de vuurzee zien.
Urenlang was alles zo helverlicht,
dat je ‘s nachts makkelijk weer de
weg naar huis kon vinden. ‘s Mor-
gens konden we er niet heen, want
Duitse militairen uit Beusichem en
Zoelmond schermden de omgeving
hermetisch af.”

Wie de volgende dag wel dichtbij
kon komen was de toenmalige
Beusichemmer en later regionaal
bekende historicus Jan van Alphen:
,Ondanks mijn jonge leeftijd kreeg
ik, als Rode Kruis-medewerker, de
opdracht van de Duitsers om de
stoffelijke resten van de beman-
ningsleden te verzamelen. Zover
ik me herinner, zat de cockpit,
met daarin vier bemanningsleden,
meters diep in de grond. In het
staartstuk dat honderden meters
verderop lag, was nog het verbrande
lichaam van de staartschutter te
zien. De stoffelijke resten die ik
vond, zijn vervolgens door de Duit-
sers naar de verzamelbegraafplaats
in Amersfoort gebracht en daar
liggen ze nog steeds begraven.”
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‘succesvol’, want 144 gebouwen

, w.0. drie Henschel vliegtuigfa-
brieken en een ziekenhuisvleugel,
werden vernietigd en er kwamen
187 burgers en 64 Duitse soldaten
om het leven........

Geen informatie

Van de Velde: ,, Tijdens mijn on-
derzoek naar deze specifieke crash,
bleek dat er zowel in Nederland als
Engeland geen informatie voor-
handen was. Via digitale archieven
kwam ik tenslotte wel achter de ge-
boorteplaats van de bemanningsle-
den. Helaas geeft men in Engeland
aan niet-familieleden van oorlogs-
slachtoffers geen persoonlijke info
prijs. Ik heb daarop vervolgens
zeven lokale Engelse kranten aan-
geschreven en hun informatie aan-
geleverd over de door mij gezochte
‘crewmembers’. Ze reageerden allen
zeer positief en het gevolg was dat
ik op deze wijze met familieleden
van vijf bemanningsleden contact
heb gekregen.Ik werd overstelpt
met foto's en brieven en ben zelfs
uitgenodigd bij de 86-jarige zus
van Dennis Masur in Engeland. [¥
heb haar in juli samen met mijn
dochter opgezocht en urenlang
indrukwekkende gesprekken met
haar gevoerd. Jammer dat er geen
televmep]oeg bij was om dat vast te
leggen.”

Crew

De ‘vergeten’ crew van de Stir-
ling die in Beusichem neerstortte,
bestond uit de volgende zeven
bemanningsleden:

Piloot John Riley
Thornton (1913-1942)
uit Ackley in lowa

BEUSICHEM - Veel auto-
mobilisten die dagelijks
over de N320 tussen
Beusichem en Culemborg
rijden, zullen zich niet re-
aliseren dat zich nabij de
eeuwenoude Beusichem-
se eendenkooi 69 jaar
geleden een enorme ramp
heeft voltrokken. Beusi-
chemmer Richard van de
Velde frist het geheugen
even op.

‘Waarnemer John Fra-
zeT (1920-1942) woonde
in het veilige Portugese
Porto, maar keerde
bij het uitbreken van
de oorlog terug naar
Engeland waar hij zich spoedig
aanmeldde bij de RAF.

‘Airgunner’ Dennis
Masur (1921-1942) uit
% Johannesburg (Zd-Afri-
ka), maar in dienst van
de Royal Canadian Air
force: “I am a British
subject and | want to do my part.”

Airgunner Edward
Margetts (1922-1942)uit
het Engelse Worcester.

Helaas is er geen
duidelijke foto van de
28-jarige waarnemer
Herbert Clegg uit Oldham. Hij was
pas tien weken daarvoor getrouwd
met zijn Edna. Ook van radioverbin-
dingsman Marcuss Burt uit Sale bij
Manchester, is geen foto meer. Zijn
naam staat wel vermeld op de
denksteen van de Sale voetbalclub.
Afscheidsbrief

In een indrukwekkende afscheids-
brief die 2e piloot William Hophm
aan zijn ouders en broer en zus
had geschreven, mocht hij door
crash o.i.d. om het le
ftaat ondermeer het
ezen: Ik heb
mij muluee[ kﬁm
voor jullie, zodat_




